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LOGISTYKA str.2

Transportowa

PLK liczy na rekordowy rok
Ponad 5 mld zt na budowe

i modernizacje toréw

BAROMETR RYNKOWY

WIDOCZNY WZROST

W cotygodniowym notowaniu baro-
metru rynkowego, za pomocq ktore-
go TimoCom i ,Polska Gazeta Trans-
portowa” przedstawiaja mozliwosci
zatadunkowe w migdzynarodowym

transporcie drogowym w Eu-

b ropie, wskazowka (W okresie
a 92 - 28 lutego 2011 r)
55 45  zatrzymata sig na pozio-

mie 55% dla fadunkéw i
45% dla cigzarowek
W poréwnaniu z poprzednim noto-
waniem nastapit widoczny, bo juz 4%,
warost po stronie ofert frachtowych.
Wigcej nastr. 4

LICZBA TYGODNIA

496,6

miliona zfotych

Od Lewej: Mirostaw Matyjasik, Adam Bujas, Edyta Staszczyk, Halina Brdulak, Elzbieta Hatas, Pawet Szmuksta, Grzegorz Cupta

standardy komunikacyjne to temat
spotkania przy ,okragfym stole”, kt6-
dbyto sie 2 lutego w siedzibie

re o
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NASZ WYWIAD str. 8

Zerowy VAT
— sukces portow
Mowi Rafaf Zahorski

KONFERENCIA PRAWA MORZA

TRANSPORT KOLEJOWY str. 7
Zmiany na dworcu
Wroctaw Gtéwny

Aby do wiosny 2012 roku

LOGISTYKA str. 3

Aspekty Incoterms®2010
Gestia zalezy od przyjetej

w umowie formuty dostawy

,Okragly sto}” w ,,PGT”

Czy warto wprowadzaé standardy komunikacyjne?

W dniach 23-27 lutego odbyfa sie
w Gdarisku Miedzynarodowa Konfe-
rencja Prawa Morza ,Global Ocean
Governance: from Vision to Action’,
[ zorganizowana przez Europejskie Sto-
warzyszenie Studentéw Prawa ELSA.
Wziela w niej udzial wiceminister
Anna Wypych-Namiotko, ktérej wy-
stapienie zainaugurowato | sesje me-
rytoryczng konferencji zatytufowang
,Global Ocean Law and Governan-
ce”. W spotkaniu uczestniczyl m.in.
przewodniczacy Migdzynarodowego
Trybunatu Prawa Morza (ITLOS) Jose
Luis Jesus. Wiceminister odniosta sie
do problematyki zarzadzania ocea-
nicznego w polityce morskiej RP oraz
oméwita kilka najwazniejszych kwe-
stii dotyczacych m. in. piractwa i wzro-
stu zakwaszenia wod morskich.

GIGANTY ZAATAKUJA OCEANY

Pierwsze wielkie transportowce Tri-
ple € wyplyn miedzy 2013 i 2015
rokiem. Dla duriskiego armatora Ma-

el A0 ertusk sanhuduie stocznia Dae-

H.B.: Dotkneliémy obustronnych
uzgodnien. Czy przy standardach ko-
mt I_J_vﬂ:a’syjf!ch w!st'arcfy, zeby bﬁx

ny zaréwno informacji transakeyjnych,
jakiinnych, rp. o produktach, miejscu
lub zdarzeniu realizowanym w laficuchu




Bezpieczenstwo

Przewrécic cysterne?

o dla mnie fraszka

Karuzela — dla ilu dzieci na Swi
llu dorostych lubi sig zapomni

jewatpliwie wirujacy wokoet
nas wiat, ktory staje si¢
Zlanym pejzazem, ale réwniez
dziatanie pewnego zjawiska fizyczne-
go, ktére powoduje, ze nasz fotelik
awieszony na lancuchu, najpierw
wypychany jest na zewnatrz, a potem,
w miare wzrostu predkosci wirowa-
Hia, unoszony. Jest to zastuga sity od-
srodkowej (F), ktéra jest nieodtacz-
nym towarzyszem czlowieka i jego

otoczenia.

Ta sama sila dziata na pojazd, kiedy po-
rusza sie po fuku, z tym, ze niejest ona
prayjainie do niego nastawiona. Usitu-
je wyrzuci¢ pojazd z zakretu,
ot jej dzialania skierowany jest za-
“isze na zewnatrz. Jezeli pojazd jedzie
po huku w prawo, to sila odérodkowa
oiata wlewo, a jedli pojazd poruszasi¢

w lewo, to sita dziala w prawo.

DZIALANIE SItY ODSRODKOWEJ
Daiatanie sity odsrodkowej moze by¢
tak intensywne, 2e spowoduje poslizg
boczny pojazdu (gdy sila ta osiagnie
granice przyczepnosc) lub jego prze-

wrécenie si€-

Reasumujac, sila odsrodkowa nie
sprzyja kierowcy i nie wplywa pozy-

2e na zachowanie si¢ pojazdu.
Warto zatem zastanowi¢ sie od czego
zalezy jej wielkos¢ i jaki wptyw na to
ma kierowca. Sita odérodkowa zalezy
T frsech czynnikow: masy pojazdu
(m), jego predkosci (V) i promienia
hak (R} po jakim pojazd porusza si¢,
co opisuje ponizsza zaleznosé:

V2

F=M

Im wieksza bedzie masa lub predkos¢
pojazdu, tym wicksza sifa. Sposréd
tych dwoch wartosdi, to predkos¢ po-
jazdu jest glownym ‘czynnikiem mo-
gacym negatywnie wplywaé na bez-
pieczefistwo, poniewaz ulega zmianie
o czasie jazdy, za$ mase pojazdu moz-
na przyjac jako stala pomiedzy miej-
scem rozpoczecia i zakoriczenia prze-
jazdu.

v-30kmh V-50km

=mja=s

Ponadto predkos¢ pojazdu wystepuje
w powyzszej zaleznosc w drugiej PO~
tedze, cOW praktyce oznacza, ze nie-
wielki jej przyrost powoduje duze
(podniesione do potegi drugie}) 2mia-
ny sily odérodkowej — cayli np. pe-
dwojny przyrost predkosd pojazdu
powoduje 4-krotny wrost sity od-
srodkowej. A zatem na pojazd, ktéry
pokonuje zakret z predkoscia 60 km/
godz, dziala 4-krotnie wieksza sita ni?
na ten sam pojazd, pokonujacy zakret
2 predkoscia 30 km/godz.

Ostatnim  czynnikiem majacym
wplyw na wielkos¢ sily odérodkowej
jest promief tuku. Im mniejszy pro;
et ma tuk, czyli im ,casniejszy”

jest zakret, tym sita odérodkowa jest
wieksza.

0 tym, czy pojazd bezpiecznie pokona
tuk decyduje nie tylko wielkos¢ sily
odérodkowej, lecz réwniez jego cechy
Yonstrukeyjne, ktére wplywaja na
jego statecznos¢ poprzeczna. Na sta-
teczno§¢ poprzeczna pojazdu, czyli
2dolnosci do przeciwstawiania si¢ si-
Tom mogacym spowodowat jego prze-
wrécenie sie podczas jazdy po fuky,
ma wplyw wysokos¢ potozenia $rod-
ka ciezkoéci pojazdu (h), uzalezniona
m.in. od rodzaju przestrzeni fadunko-
wej i wysokosci samochodu.

Wazna jest réwniez stabilnos¢ tadun-
ku, gdy przemieszczajacy sie, jak ma
to miejsce W przypadku przewozow
cieczy w pojazdach-cysternach, powo-
duje przemieszczanie sie érodka cie:
kokdi, zazwyczaj trudne do przewi:
dzenia dla kierowcy.

O statecznosci poprzecznej pojazdu
decyduje takze rozstaw kot osi (b),
konstrukdja i sztywnos¢ katowa za-
wieszenia pojazdu. Im wyzej potozony
trodek ciezkosci lub im mniejszy jest
rorstaw kot osi, lub im mniejsza jest
sztywnos¢ zawieszenia, tym ‘mniejsza
stateczno$¢ poprzeczng ma pojazd
i tym bardziej jest podatny na Wywr6-
cenie sig na tuku.

CYSTERNA MA GORZE)...
Wysokosé poloenia érodka ciezkoscl
jest jednym z elementéw decyduja-
cych o statecznosci poprzecznej po-
jazd6éw-cystern. Niestety, specyfika
ich budowy nie sprzyja niskiemu po-

Byl By

e¢ i pokrecic sig na ni

s eiezkosci (h), ktdrej wzrost po-

cystema o przekioju
el

ysokosé po.lo‘ienia érodka cigzkosci

iecie jest to obiekt, ktéry dostarcza emodji, rozrywki, émiec|
ej? Ale c6z jest w karuzeli,

niejsze (najnizsze) umiejscowienie
rodka ciezkosci jest w_cysternach
o przekroju kufrowym, ktére wykorzy-
stuje sie ghownie do przewozu materia.
Tow cieklych o gestosci bliskiej 1 ke/
litr, czyli takiej jak maja np- paliwa.

PRZEWROCENIA SIE NA ZAKRECIE
Faktem jest, ze z tysiecy pojazdow po-
ruszajacych sig po drogach tylko nie-
liczne poddaja sie pewnym zjawi-
skom, ktérych rezultatem jest utrata
statecznosci poprzeczne) i w nastep-
stwie jego przewrécenie. Oto prawa,
ktore tym rzadza. Przewrécenie po-
jazdu nastapi wtedy, gdy:

Fhomg 5

czyli, gdy moment wynikajacy 2 sity
odérodkowej i wysokosci jej potozenia
(F-h)) przewyzszy moment wynikaja-
¢y 7 cietaru pojazdu i rozstawu
K6t osi, czyli .podpory” pojazdu

b

mg 3 Jak wynika z tej zaleznosd,
wysokos¢ polozenia érodka ciezkosci
pojazdu (h) odgrywa Kluczowa role
izwiazane jestz cecha konstrukcyjna,
1 ktora kierowca nie ma Wplywu.
Z przedstawionego powyzej Wzoru,
mozna tatwo wyznaczy¢ predkos¢ gra-
niczna na tuku o promieniu R, po
przekroczeniu ktorej pojazd na pew-
no sie przewréci:

Na wartoé¢ predkosci _granicznej
wplywaja promien tuku (R) i rozstaw
kot osi pojazdu (b) (im wieksze warto-
s v lenas i

obciazone ladunkiem pojazdy-cyster- wicksza) oraz wysokos¢ pofofenia Jest naopie s
By 2 innymi samochodami cigZarowy-  rod
mi, cysterny maja wyZej potozony 10~ woduje, ze pojazd przewrdci sie przy nie nastap!
ek vietkokci, cayli sa w wigkszym  nizszej predkoscl
stopniu podatne na przewrdcenie
podczas jazdy po fuku. AKCJA WYWORUJE REAKCIE
Botosenie srodka ciezkodci cystemmy  Pojazdy-cysterny podlegaja przepisom
mote sie zmienia¢ w zaleznosci od o przewozie drogowym towardw nie-
ksztaltu zbiornika. Cysterny 0 prze- bezpiecznych ~ Umowie ADR. W pod-  Transportowy Do
kroju kotowym, ktére charakteryzuja  rozdziale9.7.5.1 tej umowy okredlasie, Ty jest w Polsce
sig najkorzystniejszym stosunkiem e calkowita_szerokos¢ powierzchni puszczajaca pojaz
masy do objgtosci Jbiornika  stosowa-  oparcia o podioze, czyli odleglosé po-  ploata
ne s gtéwnie do przewozy materialéw  miedzy pewnetrznymi punktami styku  na po
o malej gestosci, maja najwyze) polo-  podioza z prawa i lewa opona tej samej - na pod
zony érodek ciezkosd. W cysternach s (s), powinna by owna conajmniej  zwiazanej Z tymi
o przekroju eliptycznym srodekciezko-  90% wysokosci srodka “iezkosci (m dla  ze teoretyczne ok
&ci znajduje sig nizej, za$ najkorzyst-  obciazonego pojazdu-cysterny. W przy- bocznej pojazdu nie g
jest o
posred
poprawnosé
w zwiazku z jego statec
przeczna, przyczyniajac s
na

Kufrowym

60% dopuszczalnej masy cal

@

w podrozdziale 9.7.5.2

nie cieklym lub stopion

4 bar powinny spetnia¢ wy-

hu, zawrotow glowy?

Techniczny, obowiazuja _Pprzepisy
(dziat 4.3 Umowy ADR) regulujace za-
tadunek cystern, ktore mowia, ze jesli
cysterna o pojemnosci powyze) 75001
przeznaczona jest do materiatéw
w stanie cieklym (w tym gazéw skro-
plonych) nie jest podzielona za pomo-
¢4 przegrod lub falochronow, to po-
winna byé napetniana nie mniej niz
‘w 80% lub najwyzej do 20% pojemno-
&ci. Odpowiednie napelnienie cyster-
ny ma ogromny wplyw na jej statecz-
noéé, zar6wno w kierunku wzdtuz-
nym, jak i poprzecznym-

Wymagane minimalne lub maksymaine

0 30 czerwca 2003 1. W Re-
dopuszcza si¢ okreslenie

osi pojazdu), a nastepnie powolnym
echylaniu pojazdu-cysterny na po-
ni do kata réwnego 235 w stosun-
oziomu, Pojazd przechylany

strone.
i oderwanie si¢ kot pojazdu
od powierzchni pochyl
dania uznaje si€ za pozytywny-

zmniejszenia li
wodowanych wywréceni
déw-cystern i zwiazany
groze!
cystema o przekrojn Poza kwestia o
przecznej poja;
wanej przez

¥ ,,
—

P poj
7500 | nie wyposatonych w przegrody
lub falochrony

NA ZAKONCZENIE — 30 KM/GODZ.
Czy pojazd z cysterna poruszajacy sie
po huku 2 predkoscia zaledwie 30 km.

godz,, czyli w tempie rozpedzonego 1o-
weru, moze ulec przewréceniu?

Sita odérodkowa jest elementem, kto-
rego nie da sie wyeliminowaé podczas
ruchu pojazdu po huku. Jedynym $rod-
Kiem ochrony przed negatywnymi
skutkami jej dzialania na pojazd
3 przewrdcenie lub wyrzucenie go z u-
ku - jest nauczyé sie zy¢ z nia w 2go-
Awin W tvm celu nalezy szerzyé wiedze

Zwiazana z dziataniem sity odsroaxo-
wej 1 jakie czynniki wystepujace W cza-
sie jazdy maja wplyw na jej wielkosé,
jak rwnie odpowiednio konstruc-
waé pojazdy-cysterny, ze szczegol-
nym uwzglednieniem cech, ktdre maja
wplyw na ich stateczno$¢ poprzeczna.

szkoleniez techniki bezpieczne

jazdy cysterna - oderwanie két i utrata
‘tatecznosdi pojazdu moie nastapic
przy niewielkich predkosciach

Odpowiednia budowa pojazd6w-cy-
stern powinna by¢ ukierunkowana na
Jmniejszenie wysokosci polozenia

o wiatciwej sztywnosci katowej lub
stemow elektronicznych poprawia-
jacych stateczno§¢ i bezpieczenstwo

czynne pojazdu. Istotny jest odpo-
‘wiedni sposdb weryfikacji stworzonej
Konstrukei pojazdu, np. odpowied-

2 na pochylni, zgodnie z Regula-
minem 111 EKG ONZ.

Szczegéinie waznym zagadnieniem jest
budowanie éwiadomosci kierowcow po-
jazdow-cystern, poniewaz, nadajac im
predkosé, wplywaja na wielkos¢ sity od-
Fradkowe], jaka zadziata na pojazd pod-
ezas jazdy po uku. Predkosc pojazdy
ma bardzo istotny wplyw na wielkos¢
tej sily, poniewaz przeklada sie na nia
do potegi drugiej. Stad nalezy zwracat
suczegbing uwagg na to zjawisko, po-
praez odpowiedni system szkoler - nie
tylko teoretycznych, ale, przede wszy-
kim, praktycznych, prowadzonych
2 uzyciem pojazddw-cystern zabezpie-
czonych przed przewrdceniem, szko-
len, podczas ktérych, kierowcy beda

Yoswiadczye, jak latwo odrywa

Sie kolo pojazdu od jezdni... nawet przy
predkosci 30 km/godz

JACEK WICHOWSKI, TDT

3/2011 | AUTOTransport | 5



