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— prezentacje

Krzysztof Warminski (Transportowy Dozér Techniczny)

Ocena zgodnosci
transeuropejskiego systemu kolei
w Swietle wymagan prawodawstwa
i rola jednostki notyfikowanej

Celem umozliwienia obywatelom Unii, podmiotom gospodarczym oraz
wiladzom regionalnym i lokalnym petne uczestnictwo w korzysciach, beda-
cych wynikiem ustanowienia obszaru bez granic wewnetrznych, jest popra-
wienie powigzari wzajemnych oraz interoperacyjnosci krajowych sieci kole-
jowych, jak rowniez dostepu do nich, wprowadzajac w zycie wszelkie srodki,
ktore moga byc niezbedne w obszarze normalizacji technicznej.

Warunki te dotyczg projektowania,
produkcji, wprowadzania do uzytku, mo-
dernizacji, dziatania i utrzymania systemu
wprowadzonego do uzytku po dacie wej-
scia w zycie dyrektywy 96/48/WE oraz
2001/16/WE, jak tez kwalifikacji zawodo-
wych oraz warunkéw zdrowotnych i bez-
pieczeristwa personelu, ktéry ma swdj
wktad w jego funkcjonowanie.

Na transeuropejski system kolei skta-
daja sie sktadniki interoperacyjnosci oraz
podsystemy.

Ocena zgodnosci sktadnikéw in-
teroperacyjnosci  oraz podsystemow
odnosi sie do fazy projektowania i roz-
woju. Sktadnik interoperacyjnosci oraz
podsystem musi przej$¢ obie fazy oceny
i w przypadku uzyskania pozytywnych
wynikéw moze zosta¢ wprowadzony
do obrotu. Istniejg rézne procedury
oceny zgodnosci (moduty) obejmujace
obie fazy.

Producent podczas wyboru modutéw
dla przeprowadzenia oceny zgodnosci
produktu z wymaganiami dyrektywy
uwzglednia takie kwestie, jak: stosow-
nos¢ modutéw w odniesieniu do typu
produktu, charakter istniejacego ryzy-
ka, infrastrukture ekonomiczng, rodzaje
i znaczenie produkcji. Dyrektywy pozo-
stawiaja producentom na tyle szeroki
wybér modutéw, na ile jest to zgodne
z zapewnieniem zgodnosci z wymo-
gami. Dyrektywy daja producentowi
mozliwos¢ stosowania modutéw opar-
tych o systemy zapewnienia jakosci,
ktére sa réwnowazne z modutami nie
wykorzystujgcymi systeméw zapewnie-
nia jakosci. Jednostki notyfikowane nie
powinny narzucac producentom modu-
téw oceny zgodnosci. Komisja organi-
zuje spotkania pomiedzy jednostkami
notyfikowanymi w celu zagwarantowa-
nia spéjnego stosowania modutéw pod
wzgledem technicznym. Transportowy
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Dozér Techniczny w Warszawie bierze
czynny udziat w takich spotkaniach.

Dla celéw przeprowadzenia oceny
zgodnosci, dokumentacja produktu do-
starczana jednostkom  notyfikowanym
przez producentéw powinna ograniczac
sie do dokumentacji wymaganej wybra-
nym modutem. Dokumentacja ta jest
chroniona przez jednostke notyfikowang
przed osobami trzecimi.

Paristwa Cztonkowskie —autoryzuja
jednostki, sposréd technicznie wtasci-
wych organéw spetniajacych wymagania
okreslone w dyrektywach, bedace pod ich
jurysdykcja w celu notyfikowania przez
Komisje Europejska. Komisja Europejska
publikuje aktualny wykaz jednostek no-
tyfikowanych w Dzienniku Urzedowym
Wspdlnot Europejskich.

W obszarze z zakresu dwéch dyrek-
tyw kolejowych 2001/16/WE w sprawie
interoperacyjnosci  transeuropejskiego
systemu kolei konwencjonalnych oraz
96/48/WE w sprawie interoperacyjnosci
transeuropejskiego systemu kolei duzych
predkosci autoryzowana jednostky jest
Transportowy Dozér Techniczny w War-
szawie, jako jednostka notyfikowana nu-
mer 1468.

Transportowy Dozér Techniczny posia-
da notyfikacje takze w zakresie dyrektyw:
m  97/23/WE dotyczaca urzadzen cisnie-

niowych,

m  87/404/EWG  dotyczaca
zbiornikéw cisnieniowych,

m  1999/36/WE dotyczaca cisnieniowych
urzadzeri transportowych,

®m  98/37/WE dotyczacq maszyn,

95/16/WE dotyczaca dzwigéw, oraz

m  2000/9/WE dotyczaca kolei linowych.

prostych

Ocenie poddawana jest odpowied-
nios¢ wykorzystania sktadnikéw interope-
racyjnosci oraz podsysteméw w zakresie
bezpieczeristwa, niezawodnosci i dostep-
nosci, zdrowia, ochrony srodowiska natu-
ralnego oraz zgodnosci technicznej.

Podsystemy sktadajace si¢ na transeu-
ropejski system kolei konwencjonalnych
podlegaja procedurze weryfikacji WE,
ktérg przeprowadzajq jednostki notyfiko-
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DYREKTYWY O
INTEROPERACYJNOSC! KOLEI

KOLEJE
KONWENCICNALNE
2001/16/WE

POSZCZEG OLNETSI min.; wagony
towarowe, wagony: hatas, ruch
kolejowy, sterowanie uchem
kolejowym, aplikage
telematyczne

Zrédto: TDT

KOLEJE DUZYCH
PREDKOSCI
96/48/WE

POSZCZEGOLNETSI min.:
infrastruklura, Labor,
utrzymanie/konsenwarja, Pnergia
sterowanie ruchem kolejowym

SKEADNIKI
KONWENCIONALNE

Zrédto: TOT

SKtADNIKI INTEROPERACYINOSCI
np. :kota, fuzyska, szyny, podkiady

PODSYSTEMY
np.:tabor,
infrastruklurd,
energia

ASPEKTY np.: hatas,

SKEADNIKINOWE wagony towarowe

wane na zlecenie jednostki zawierajacej
umowe. Weryfikacja gwarantuje wia-
dzom odpowiedzialnym za wydawanie
zezwolen na ich oddanie do uzytku pew-
no¢¢, ze na etapie projektu, konstrukcji
oraz oddawania do uzytku, jej wynik jest
zgodny z obowigzujacymi przepisami
technicznymi i operacyjnymi. Gwaran-
tuje takze producentom mozliwos¢ réw-
nego traktowania niezaleznie od kraju
pochodzenia.

Za zgodne z zasadniczymi wymogami
dyrektyw uznaje sie te sktadniki interope-
racyjnosci, ktére s3 w nich wymienione
i posiadaja deklaracje zgodnosci lub od-
powiedniosci ,WE" dotyczaca wykorzy-
stania. Zgodno$¢ sktadnika interoperacyj-
nosci z zasadniczymi wymogami oraz,
gdzie jest to whasciwe, jego odpowiednio-
écia wykorzystania ustala si¢ w oparciu

o warunki okreslone w odpowiednich TSI,
w tym wszelkimi mogacymi istniec odpo-
wiednimi specyfikacjami europejskimi.

Ocene zgodnosci lub odpowiedniosci
wykorzystania sktadnika interoperacyj-
nosci przeprowadza jednostka notyfiko-
wana, w ktérej producent lub jego upo-
wazniony zastepca prawny majacy swa
siedzibe na terytorium Wspélinoty ztozyt
whiosek. Jesli sktadniki  interoperacyj-
nosci sa przedmiotem innych dyrektyw
obejmujacych inne aspekty, deklaracja
zgodnosci i odpowiedniosci ,WE” doty-
czaca wykorzystania ma stwierdza¢, iz
te sktadniki interoperacyjnosci spetniaja
réwniez wymagania okreslone w tych dy-
rektywach.

Zadania jednostki  notyfikowanej
odpowiedzialnej za weryfikacje ,WE”
podsystemu obejmujg etap projektu (za-

fot.Thales

twierdzenia typu) oraz wytwarzania, az

do wprowadzenia do uzytku podsyste-

mu. Obejmuja one réwniez weryfikacje
plaszczyzn wspéidziatania danego pod-
systemu z systemem, do kirego zostaje
on whaczony, w oparciu o informacje do-
stepne w odnosnych TSI.

Deklaracja WE _jako kolejny etap
obejmuje:

m  albo ocene dotyczaca zgodnosci inte-
roperacyjnej czesci sktadowej, rozpa-
trywanej w sposéb wyodrebniony, ze
specyfikacjami  technicznymi, ktére
maja by¢ spetnione dokonana przez
jednostke notyfikowana;

m  albo ocene dotyczaca przydatnosci do
uzytku  interoperacyjnej czesci skta-
dowej, rozpatrywanej w swoim oto-
czeniu kolejowym, w szczegdlnosci
w przypadkach, gdy w gre wchodza
interfejsy, w odniesieniu do specyfika-
cji technicznych, w szczegdlnosci tych
o charakterze funkcjonalnym, ktére
maja by¢ poddane procedurze kontro-
Inej przez jednostke notyfikowana.

Dokumentem potwierdzajacym, ze
podsystem jest zgodny z zasadniczymi
wymaganiami dotyczacymi  interopera-
cyjnosci kolei jest certyfikat zgodnosci
podsystemu. Jednostka notyfikowana
odpowiedzialna za weryfikacje WE spo-
rzadza certyfikat zgodnosci podsystemu
przeznaczony dla strony zawierajacej
umowe lub jej upowaznionego przedsta-
wiciela ustanowionego we Wspdlnocie,
ktéry z kolei przygotowuje deklaracje
weryfikacji WE przeznaczona dla wiadz
nadzorczych w Paristwie Cztonkowskim,
w kt6rym podsystem jest zlokalizowany i/
lub eksploatowany.

W Polsce, w zakresie transportu ko-
lejowego organem wyspecjalizowanym,
zgodnie z ustawa o ocenie zgodnosci, jest
Prezes Urzedu Transportu Kolejowego,
kiéry wystawia $wiadectwo dopuszcze-
nia typu, koriczagc wymagana procedure
niezbedna do rozpoczecia procesu eks-
ploatacji podsystemu.
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