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W celu umozliwienia obywatelom
Unii, podmiotom gospodarczym oraz
wladzom regionalnym i lokalnym pet-
nego uczestnictwa w korzysciach be-
dacych wynikiem ustanowienia obsza-
ru bez granic wewnetrznych, nalezy
poprawi¢ powigzania wzajemne oraz
interoperacyjnos¢ krajowych sieci ko-
lejowych, jak rowniez dostep do nich,
wprowadzajac w zycie wszelkie $rod-
ki, ktére mogg by¢ niezbedne w ob-
szarze normalizacji technicznej.

Warunki te dotycza projektowania,
produkcji, wprowadzania do uzytku,
modernizacji, dziatania i utrzymania
systemu wprowadzonego do uzytku
po dacie wejscia w zycie dyrektywy
96/48/WE oraz 2001/16/WE, jak tez
kwalifikacji zawodowych oraz wa-
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transeuropejskiego
systemu koler w swietle nowych
wymagan prawodawstwa

runkéw zdrowotnych i bezpieczen-
stwa personelu, ktéry ma swoj wkiad
w jego funkcjonowanie. Rozpatrujac
istnienie dwoch odrebnych dyrektyw
z perspektywy kilku lat ich funkcjo-
nowania, nie byt uzasadniony podziat
na systemem kolei duzych predkosci
i systemem kolei konwencjonalnych.
Procedury dotyczace opracowania
specyfikacji technicznych w  zakre-
sie interoperacyjnosci sg identyczne
w przypadku obydwu systemow, po-

dobnie jak procedury w zakresie oce-
ny zgodnosci sktadnikéw interopera-
cyjnosci oraz podsysteméw. Zasadni-
cze wymogi sa takze praktycznie iden-
tyczne, podobnie jak podziat systemu
na podsystemy, dla ktérych nalezy
sporzadza¢ techniczne specyfikacje.

Dodatkowo z uwagi na to, ze pociagi
powinny mie¢ mozliwos¢ swobodne-
g0 przemieszczania sie z sieci duzych
predkosci do sieci konwencjonalne;j,
to techniczne specyfikacje obydwu
systeméw powinny réwniez pokry-
wacé sie w znacznej mierze. Prace
nad opracowaniem TSI pokazaly,
ze w przypadku niektérych podsyste-
moéw obydwa systemy mogg korzysta¢
z jednej TSI. W 2008 roku potfaczono
dyrektywy 96/48/WE i 2001/16/WE
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w jedna wspélng dyrektywe 2008/57/
WE w sprawie interoperacyjnosci sys-
temu kolei we Wspdlnocie. Bedzie
ona obowiazywa¢ od 2010 roku.
Zakres stosowania nowej dyrektywy
obejmie, od chwili wejscia jej w zycie,
transeuropejskie sieci kolei konwen-




cjonalnych oraz kolei duzych predko-
éci, okreslone w decyzji nr 1692/96/
WE Parlamentu Europejskiego i Rady
z 23 lipca 1996 r. oraz pojazdy, ktére
beda uzytkowane w ramach tych sie-
ci. Zakres stosowania zostanie rozsze-
rzony na caty sie¢ i wszystkie pojazdy,
pod warunkiem, Zze ocena wptywu
wykaze ekonomiczne korzysci tego
dziatania.

Ze wzgledu na to, iz celem akredy-
tacji jest zapewnienie wiarygodnego
potwierdzenia kompetencji jednostki
do wykonywania dziatalnosci z zakre-
su oceny zgodnosci, panstwa czton-
kowskie wyznacza tylko jedna krajo-
~ wa jednostke akredytujaca zgodnie
z rozporzadzeniem Parlamentu Euro-
pejskiego i Rady nr 765/2008 z 9 lipca
2008 r. ustanawiajgcym nowe wyma-
gania w zakresie akredytacji i nadzoru
rynku odnoszace sie do warunkéw
wprowadzania produktéw do obro-
tu i uchylajace poprzednie przepisy.
Jednostka ta bedzie zorganizowana
w spos6b gwarantujacy obiektywizm
i bezstronno$¢ jej dziafalnosci. Be-
dzie ona funkcjonowac niezaleznie
od dziafalnosci komercyjnej zwiaza-
nej z ocena zgodnosci w charakte-
rze wladzy publicznej. Dopuszczalna
bedzie mozliwos¢ korzystania z ustug
krajowej jednostki akredytujacej w in-
nym panstwie cztonkowskim. Krajo-
wa jednostka akredytujaca bedzie
sprawdzata, czy jednostki oceniajace
zgodnos¢  (notyfikowane) posiadajg
kompetencje do wykonywania okre-
Slonych czynnosci z zakresu oceny
zgodnosci. W przypadku gdy zostanie
stwierdzone, ze posiadajq takie kom-
petencje, krajowa jednostka akredy-
tujaca wyda jej certyfikat akredyta-
cji po$wiadczajacy te kompetencje,
co bedzie podstawa do jej autoryzacji
przez rzad w celu notyfikacji przez
Komisje Europejska.
 Na transeuropejski system kolei
sktadajq sie skfadniki interoperacyjno-
Sci oraz podsystemy.

Ocena zgodnodci sktadnikéw inter-
operacyjnosci oraz podsystemoéw od-
nosi sie do fazy projektowania i do
fazy ich produkgji. Skfadnik inter-
operacyjnosci oraz podsystem musza
przejs¢ obie fazy oceny i w przypad-
ku uzyskania pozytywnych wynikéw
moga zosta¢ wprowadzone do ob-
rotu. Istnieja rézne procedury oceny
zgodnoéci (moduty) obejmujace obie
fazy. Gdy wspdlnotowe prawodaw-

stwo harmonizacyjne wymaga oceny
zgodnosci, bedzie ono réwniez mogfo
przewidywac jej wykonywanie przez
wiadze publiczne, producentéw lub
jednostki notyfikowane.

Producent podczas wyboru modu-
tow dla przeprowadzenia oceny zgod-
noéci produktu z wymaganiami dy-
rektywy uwzglednia takie kwestie, jak
stosownos¢ modutéw w odniesieniu
do typu produktu, charakter istnieja-
cego ryzyka, infrastrukture ekonomicz-
na, rodzaje i znaczenie produkcji. Dy-
rektywy pozostawiajq producentom
na tyle szeroki wyb6r modutéw, na ile
jest to zgodne z zapewnieniem zgod-
nosci z wymogami. Dyrektywy dajg
producentowi mozliwo$¢ stosowania
modutéw opartych o systemy zapew-
nienia jakosci, ktére sa réwnowazne
z modutami nie wykorzystujacymi
systeméw zapewnienia jakosci. Jed-
nostki notyfikowane nie powinny na-
rzuca¢ producentom moduféw oceny
zgodnosci. Importera lub dystrybutora
uwazac sie bedzie za producenta, je-
zeli wprowadza on produkt do obrotu
pod wiasng nazwa lub znakiem towa-
rowym albo modyfikuje produkt juz
znajdujacy sie w obrocie w taki spo-
sob, ze moze to mie¢ wplyw na zgod-
nos¢ z obowiazujacymi wymaganiami,
i w konsekwendji przyjmuje na siebie
obowiazki producenta.

Komisja, we wspoétpracy z pan-
stwami Unii, organizuje spotkania
pomiedzy jednostkami notyfikowany-
mi w celu zagwarantowania spéjnego
stosowania moduféw pod wzgledem
technicznym. Transportowy Dozér
Techniczny w Warszawie bierze czyn-
ny udziat w takich spotkaniach.

Dla celéw przeprowadzenia oceny
zgodnosci, dokumentacja produktu
dostarczana jednostkom notyfikowa-
nym przez producentéw powinna
ogranicza¢ sie do dokumentacji wy-
maganej wybranym modutem. Doku-
mentacja ta jest chroniona przez jed-
nostke notyfikowang przed osobami
trzecimi.

Panstwa czfonkowskie autoryzuja
jednostki sposréd technicznie wiasci-
wych organéw spefniajagcych wyma-
gania okreslone w dyrektywach beda-
ce pod ich jurysdykcja w celu noty-
fikowania przez Komisje Europejska.
Komisja Europejska publikuje aktual-
ny wykaz jednostek notyfikowanych
w Dzienniku Urzedowym Wspélnot
Europejskich.
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W obszarze z zakresu dotychcza-
sowych dwoch dyrektyw kolejowych
2001/16/WE w sprawie interoperacyj-
nosci transeuropejskiego systemu ko-
lei konwencjonalnych oraz 96/48/WE
w sprawie interoperacyjnosci trans-
europejskiego systemu kolei duzych
predkosci autoryzowang jednostka
jest Transportowy Dozér Techniczny
w Warszawie jako jednostka notyfi-
kowana numer 1468. Realizuje ona
moduty w zakresie podsystemu IN-
FRASTRUKTURA: B, D, F, H2, V, SG,
SH2 oraz podsystemu TABOR: B, D, F,
H2, V, $B, SD; SF, SH2.

Transportowy Dozér Techniczny
posiada notyfikacje takze w zakresie
dyrektyw:

* 97/23/WE - dotyczaca urzadzen

ci$nieniowych,

87/404/EWG — dotyczaca prostych

zbiornikéw cisnieniowych,

1999/36/WE — dotyczaca cisnienio-

wych urzadzen transportowych,

* 98/37/WE — dotyczaca maszyn,

* 95/16/WE — dotyczaca dzwigbw,

oraz

* 2000/9/WE — dotyczaca kolei lino-
wych.

Ocenie poddawana jest odpo-
wiednio$¢ wykorzystania sktadnikow
interoperacyjnosci oraz podsysteméw
w zakresie bezpieczeristwa, nieza-
wodnosci i dostepnosci, zdrowia,
ochrony srodowiska naturalnego oraz
zgodnosci technicznej.

Podsystemy sktadajace sie na trans-
europejski system kolei konwencjo-
nalnych podlegaja procedurze wery-
fikacyjnej WE, ktéra przeprowadzajq
jednostki notyfikowane na zlecenie.
Weryfikacja gwarantuje witadzom
odpowiedzialnym za wydawanie ze-
zwoleri na ich oddanie do uzytku,
pewnos¢, ze na etapie projektu, kon-
strukcji oraz oddawania do uzytku jej
wynik jest zgodny z obowiazujacymi
przepisami technicznymi i operacyj-
nymi. Gwarantuje takze producen-
tom mozliwos¢ réwnego traktowania
niezaleznie od kraju pochodzenia.

W przypadku gdy wspdlnotowe
prawodawstwo harmonizacyjne wy-
maga deklaracji producenta, stwier-
dzajacej, ze wykazano spefnienie
wymagari  dotyczacych  produktu
(dalej zwanej ,deklaracja zgodnosci
WE”"), prawodawstwo to musi prze-
widywac sporzadzenie pojedynczej
deklaracji z uwzglednieniem wszyst-
kich aktow wspolnotowych majacych
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zastosowanie do produktu, zawiera-
jacej wszystkie informacje konieczne
do zidentyfikowania wspélnotowego
prawodawstwa  harmonizacyjnego,
do ktorego deklaracja sie odnosi oraz
odniesienia do publikacji tych ak-
téw. Poprzez sporzadzenie deklaragji
zgodnosci WE, producent przyjmuje
na siebie odpowiedzialnos¢ za zgod-
nos¢ produktu.

Za zgodne z zasadniczymi wymo-
gami dyrektyw uznaje sie te sktadniki
interoperacyjnosci, ktére sg w nich
wymienione i posiadaja deklaracje
zgodnosci lub odpowiedniosci WE
dotyczaca wykorzystania. Zgodno$¢
sktadnika interoperacyjnosci z zasad-
niczymi wymogami oraz, gdzie jest
to wlasciwe, jego odpowiednioscig
wykorzystania ustala sie w oparciu
o warunki okreSlone w odpowied-
nich TSI, w tym wszelkimi mogacymi
istnie¢ odpowiednimi specyfikacjami
europejskimi.

Ocene zgodnosci lub odpowied-
nioéci wykorzystania skfadnika inter-
operacyjnosci przeprowadza jednost-
ka notyfikowana, w ktérej producent
lub jego upowazniony zastepca praw-
ny majacy swa siedzibe na terytorium
Wspélnoty zfozyt wniosek. Jesli sktad-
niki interoperacyjnosci sa przedmio-
tem innych dyrektyw obejmujacych
inne aspekty, deklaracja zgodno-
§ci i odpowiedniosci WE dotyczaca
wykorzystania ma stwierdza¢, iz te
skfadniki interoperacyjnosci spetniaja
réwniez wymagania okreslone w tych
dyrektywach.

Zadania jednostki notyfikowanej
odpowiedzialnej za weryfikacje WE
podsystemu obejmuja etap projektu
(zatwierdzenia typu) oraz wytwarza-
nia, az do wprowadzenia do uzytku
podsystemu. Obejmujg one réwniez
weryfikacje ptaszczyzn wspoéldzia-
fania danego podsystemu z syste-
mem, do ktérego zostaje on wiaczo-
ny w oparciu o informacje dostepne
w odnosénych TSI.

Deklaracja WE jako kolejny etap
obejmuje:

— albo ocene dotyczaca zgodnodci
interoperacyjnej czesci skladowej,
rozpatrywanej w sposob wyodreb-
niony, ze specyfikacjami technicz-
nymi, ktére maja by¢ spetnione
dokonang przez jednostke notyfi-
kowana;

— albo ocene dotyczaca przydatnosci
do uzytku interoperacyjnej czesci

BYNEK KOLEJOWY

sktadowej, rozpatrywanej w swoim
otoczeniu kolejowym, w szczeg6l-
nosci w przypadkach, gdy w gre
wchodzg interfejsy, w odniesie-
niu do specyfikacji technicznych,
w szczegblnosci tych o charakte-
rze funkcjonalnym, ktére majg by¢
poddane procedurze kontrolnej
przez jednostke notyfikowang.
Dokumentem  potwierdzajgcym,
7e podsystem jest zgodny z zasadni-
czymi wymaganiami dotyczacymi in-
teroperacyjnosci kolei jest certyfikat
zgodnosci  podsystemu. Jednostka

notyfikowana odpowiedzialna za we-
ryfikacje WE sporzadza certyfikat
zgodnosci podsystemu przeznaczony
dla strony zawierajacej umowe lub
jej upowaznionego przedstawicie-
la ustanowionego we Wspdlnocie,
ktory z kolei przygotowuje dekla-

racje weryfikacji WE przeznaczong
dla wtadz nadzorczych w painstwie
cztonkowskim, w ktérym podsystem
jest zlokalizowany i/lub eksploato-
wany.

W Polsce w zakresie transportu ko-
lejowego organem wyspecjalizowa-
nym zgodnie z ustawg o ocenie zgod-
nosci jest teraz prezes Urzedu Trans-
portu Kolejowego, ktéry wystawia
$wiadectwo dopuszczenia typu, kon-
czac wymagana procedure niezbedng
do rozpoczecia procesu eksploatacji
podsystemu. Od 1 stycznia 2010 roku
kazde panstwo cztonkowskie wyzna-
czy tylko jedna krajowa jednostke
akredytujaca do wszystkich dyrek-
tyw, odnoszacych sie do warunkéw
wprowadzania produktéw do obrotu,
w duchu nowego podejscia do har-
monizagji i normalizacji technicznej.




