| Pierwsze polskie czasopismo reprezentujace interesy braniy narciarskiej

g

narciarski BIZNES

\




Konferencia ITTAB
) PolSce

&

: 5 R OISR e s ST
K .. 0d prawie 60 lat ITTAB (Internationale
- Tagung der Technischen Aufsichishehdrden)
¥4, Miedzynarodowa Konferencja Wtadz Dozoréw

B Technicznych nad Kolejami Linowymi

@ i Wyciggami Narciarskimi gromadzi

- i analizuje informacje oraz omawia
ki  zagadnienia zwigzane 2 wypadkami

" - i zdarzeniami, majacymi miejsce podczas

L eksploatacii kolei linowych i wyciggow

" narciarskich. Informacje o wypadkach

L izdarzeniach s3 opracowywane i gromadzone @
¥ na podstawie wzajemnej jawnej wymiany 3§
" informacji pomigdzy wspétpracujacymi krajami
~ W konferencjach ITTAB uczestnicza migdzy
* innymi przedstawiciele takich krajow jak:
. Niemcy, Argentyna, Andora, Austria, Kanada,
= Chiny, Kolumbia, Korea Potudniowa, Hiszpania‘
_ Stany Zjednoczone Ameryki Péinocnej,
" Finlandia, Francja, Wegry, Wiochy, Japonia,
Norwegia, Polska, Czechy, Portugalia,
Rumunia, Stowenia, Szwecja oraz Szwajcaria. §
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onferencje organizowane s co roku, a repre-

zentanci poszczegllnych krajéw wspélnie

ustalajg kolejne miejsce nastgpnego spo-
tkania. Zawsze jest to jeden z krajéw dziatajacych
w ramach ITTAB. Ostatnia konferencja odbyta si¢
w dniach 22 - 25 wrzesnia 2008 r. w miejscowo-
§ci Lam w Niemczech na terenie Bawarii. Obradom
tej konferencji przewodniczyt pan profesor dr Josef
NeiB, reprezentujacy Bayerisches Staatsministerium
fiir Wirtschaft, Infrastruktur, Verkehr und Technolo-
gie. Wigkszos¢ wyzej wymienionych krajéw miato
swoich reprezentantéw podczas ostatniej konferencji
w Lam. Liste uczestnikéw tej konferencji zawiera
Tabela 1.

Konferencje ITTAB s3 doskonalg okazjg do wza-
jemnej wymiany doswiadczeni w dziedzinie eksplo-
atacji kolei linowych i wyciggéw narciarskich oraz
pozwalaja na zapoznanie si¢ z nowymi rozwigzaniami
stosowanymi w tych urzadzeniach. Generalnie jednak
s one poswiecone analizie wypadkéw i zdarzed, wy-
stepujacych podczas eksploatacji kolei linowych, wy-
ciag6éw narciarskich oraz innych pokrewnych (funk-
cjonalnie) urzadzef, ktére wykorzystywane sg glow-
nie w osrodkach narciarskich. Na rynku europejskim
pojawia sie coraz wigksza liczba urzadzen takich jak
kolejki grawitacyjne (rynnowe i na statej konstrukcji
kratownicowej, rurowej etc.) oraz przenosniki (ta-
$mowe i gasienicowe), ktére stuzg do transportowa-
nia os6b i s3 one zasadniczo uzywane na obszarach
gérskich. Jest jednak pewien rodzaj wyciggéw nar-
ciarskich o dosé specyficznej konstrukcji, ktére wy-
korzystuje si¢ do holowania narciarzy po powierzchni
wody. Moga one by¢ budowane na naturalnie poto-
zonych otwartych akwenach lub mogg by¢ instalowa-
ne réwniez na krytych basenach. Urzadzenia te byly
w ostatnim czasie powodem kilkunastu wypadkow na
Wegrzech.

Niektére z krajéw ITTAB-u nie zawsze delegu-
ja swoich przedstawicieli do reprezentowania ich na
tym forum. Trudno jest ustali¢ przyczyny tych decy-
zji. Mozna mieé nadzieje, Ze nie s3 one spowodowa-
ne wystapieniem w tych krajach zwigkszonej liczby
wypadkéw. Ujawnienie tych wypadkéw w jednym
kraju nie moze byé powodem krytyki ze strony pozo-
statych krajéw, natomiast ma stuzy¢ jako przestroga
i powinno skutkowa¢ poszukiwaniem i zastosowa-
niem skutecznego srodka zapobiegawczego po to, aby
zapobiec wystapieniu podobnego zdarzenia w innym
kraju. Kazdy wypadek lub zdarzenie, ktérego przy-
czyny zostang gruntownie zbadane i przeanalizowane
moze przyczynié si¢ do wyeliminowania nastgpne-
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Tabela 1
Lp. | Kraj Przedstawiciel
Andorra Mr. Aleix
5 Mr. Qiang
2. [N China: e i
Mr. Sondermann
3. | Germany Mr. Lippert
Mr. Winter
4. | Finland Mr. Pahkala
5 Feanoe Mr. Pfeiffer
i Mr. Bonneton
Mr. Cheung
6. | Hong Kong S.A.R. Mr. Yan
Mr. Siazzu
Mr. Vindigni
Pl Mr. Pitscheider
Mr. Degasperi
] Yirais Mr. Imamura
: P Mr. Sato
Mr. Moe
9. | Norway A Boch
Mr. Sedivy
10. | Austria Mr. Kompek
Mr. Pawel
Mr. Kolasa
11. | Poland Mr. Dulawa
Mr. Wilk
12. | Portugal Mr. Taveira
: Mr. Trifan
13. | Romania Me Mo
Mr. Karsna
14. | Sweden Mr. Bjork
Mr. Petersson
Mr. Meier
15. | Switzerland Mr. Rufer
Mr. Canale
16. | Slowenia Mr. Bahovec
; Mr. Santiago
1) epan Mr. Cullere
Mr. Hunyadi
e Mr. Szalai
19. | United States Mr. Lane
20. | Canada nieobecny
21. | Argentina Luisa Bermudez
22. | Australia nieobecny
23. | Columbia nieobecny
24. | New Zealand nieobecny
25. | South Africa nieobecny
26. | Chile nieobecny
27. | South Korea nieobecny
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go incydentu lub moze pozwoli¢ zapobiec nastepnej zudzialem kolei linowych i wyciag6éw narciarskich zo-

awarii z udziatem urzadzenia o identycznej lub zblizo- staty podzielone na dziesie¢ podstawowych grup. Jest
nej konstrukcji. Moze réwniez uchroni¢ od cigzkiego to rodzaj uproszczonego przyporzagdkowania wypad-
wypadku lub ocali¢ od §mierci pasazeréw lub personel ku/awarii/zdarzenia do kodu cyfrowego zdarzenia lub
kolei linowej. Przyczyny wypadkéw, awarii i zdarzen awarii. Przyklad tego kodowania ilustruje Tabela 2.
=
Causes and Consequences of Accidents
CODES
1-EXTERNAL TO LIFT
Wind/Very High Wind 1.1 [ Mud Slide 1.6
Avalanch 1.2 | Fire 1.7
Trees falling on line 1.3 | Sabotag 1.8
Lightening 1.4 | Third party; not skier, operator, hani 1.9
Rock avalanches 1.5
2 - CABLES
D ge of track rope 2.1|D ge of ion rope (ctwt rope) 2.7
Breaking of track rope 2.2 | Breaking of ion rope (ctwt rope) 2.8
Damage of bi-cable haul rope 2.3 | Damage of auxiliary cable (evac, etc) 29
Breaking of bi-cable haul rope 2.4 | Rupture of auxiliary cable 2.10
D ge of mono-cable haul rope 2.5 | Damage of any other cable (guy, ger, etc) 2.11
Breaking of mono-cable haul rope 2.6 | Breaking/rupture of any other cable 2.12
3 -DYNAMIC BEHAVIOR OF ROPES
Haul rope going over track rope 3.1 | Deraill of haul rope (bi-cable) 3.8
Track rope going over haul rope 3.2 | Derop t of the ble haul rope 3.6
Entangl of auxiliary cable with other cable 3.3 | Deropement of the auxiliary (evac) cable 3.7
Derail t of track rope 34
4 - MECHANICAL COMPONENTS
Gearbox d or failure 4.1 | Auxiliary engine d or failure 4.4
Pillow block (bearing) d ge or failure 4.2 | Tensioning system d or failure 4.5
Brake d ge or failure 4.3 | Other hanical d ges or failures 4.6
5 - ELECTRICAL POWER AND HYDRAULIC EQUIPMENT
I ing power failure 51| R te control ip failure (start from cabin) | 54
Drive including motor & DC d ge or failure 5.2 | Other electrical equip t failure 5.5
Low voltage control system d ge or failure 5.3 | All hydraulic equip t damage or failure 5.6
6 - VEHICLES
Chair, cabin or other vehicle d or failure 6.1 | Failure of grip to detach 6.10
Carriage (bi-cable) d or failure 6.2 | Carrier derail t 6.11
Track rope brake (bi-cable) d ge or failure 6.3 | Carrier falls down on ground 6.12
Track rope trigger hanism (bi-cable) damage/fail 6.4 | Collision on two carriers 6.13
Hanger ly d ge or failure 6.5 | Collision of carrier and structure of terminal 6.14
Socket of haulrope — carriage (bi-cable) damage/fail 6.6 | Collision of carrier and tower 6.15
Grip 6.7 | Collision of carrier with any obstacle 6.16
Grip slippi 6.8 | Other failure or d 2 6.17
Failure of grip to clamp on haul rope 6.9
7 —-LINE EQUIPMENT
Damage of structure (includes towers) damage/failure 7.1 | Sheave train damage/failure 7.5
D ge of tower found damage/failure 7.2 | Line sheave d /failure 7.6
D. ge of any part of tower damage/failure 7.3 | Other failure or d 2 7.7
Saddle d ge (bi-cable) damage/failure 74
8 — BEHAVIOR OF PASSENGER TRANSPORTED (SKIER OR FOOT PASSENGER)
Misloading (p ger fell down) 8.1 | Skier hit by car/chair 8.5
Bad unloading (f ger fell down) 8.2 | Skier falls off chair on line 8.6
Bad unloading ( ger not paying attention) 8.3 | Skier falls off surface lift 8.7
Bad unloading (p ger not paying attention) 8.4
9 — BEHAVIOR OF OPERATOR OR MECHANIC
| Mistake in operation | 9.1| Bad maint | 9.2]
10 - ACCIDENTS THAT INJURE A WORKER
| Operating personnel during operation | 10.1 [Construction personnel (during construction) | 10.2 \
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Na wykresach przedstawiono
najwazniejsze dane
statystyczne z roku 2007,
zwigzane z eksploatacjg
kolei linowych i wycig

Przyczyny awarii

i wypadkow to gtéwnie
btedy techniczne (np.
btedy konstrukcyjne),

zaniedbania ludzkie
(nieprzestrzeganie
procedur
eksploatacyjnych,
lekcewazenie zasad
bezpieczenstwa),
oddziatywanie sit natury

(lawiny, trzesienia ziemi,

pozary, wiatr, powalone
drzewa, zerwane linie
energetyczne, osunigcia
ziemi, etc.), a takze
zdarzenia wywotane
niewtasciwym
zachowaniem pasazerow
lub zjawiskami zupetnie
incydentalnymi.

Koleje ||nowe roznych typow w roku 2007
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Liczba wypadkéw ciezkich w roku 2007
~ (ogétem 88)
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przewiozlo w Szwajcarii 389238000 pasazeréw czyli
3,80 x 10% oséb. Zatem 9 wypadkow, oznaczajacych
w tym przypadku dziewigé poszkodowanych 0séb daje
231 x 101 czyli 2,31 poszkodowanej osoby na 100
milionéw przewiezionych os6b. Jest to jeden z najniz-
szych na $wiecie wskaznikow, jezeli chodzi o wypadki
7 IudZmi w wyniku wykorzystania jako $rodka transpor-
tu urzadzenia kolei linowej. Dla poréwnania prawdo-
podobieristwo, ze w Polsce mozemy sta¢ si¢ Smiertelng
ofiara wypadku samochodowego (przecigtnie ponad 25
ofiar w ciagu tygodnia), biorac pod uwage poréwny-
walny okres jednego roku, czyli 52 tygodnie, wynosi
okolo 25x52/36000000 czyli 3,61 x 10°. Reasumujac,
mamy co najmniej 100 tysi¢cy razy wieksze szanse zgi-
naé¢ w wypadku samochodowym w Polsce niz w wy-
padku z udziatem kolei linowej w Szwajcarii.

|

Najbardziej wiarygodnym wskaznikiem charak-
teryzujacym wypadkowos¢ jest odnoszenie ilosci
wypadkéw do ilosci przewiezionych 0s6b. Z r6znych
przyczyn dane te nie 83 gromadzone w kazdym kra-
ju ITTAB. Mozna jedynie z grubsza oszacowac, Ze
wypadkowos¢ ta jest bardzo zblizona we wszystkich
krajach ITTAB, z uwagi na stosowanie podobnych
standard6w wyposazenia technicznego urzadzen kolei
linowych i wyciggow narciarskich oraz zblizonych za-
sad bezpiecznej konserwacji i eksploatacji.

TN T . AT TS | | S—

7 uwagi na ograniczenia wynikajace z mozliwej
objetosci tekstu oraz z powodu niezwykle rozleglego
zakresu zagadnienia nie jest mozliwe przedstawienie
i przeanalizowanie wigkszej ilo$ci materiatu ,,dowo-
dowego” omawianego na konferencji, w tym nie-
ktérych ciekawych wypadkow powstatych czasami
z prozaicznych przyczyn, ale zakoriczonych fatalnym
skutkiem. Niewykluczone, ze w przysztosci powrécei-
my do tematu wypadk6w na tamach czasopisma ,,Nar-
ciarSki Biznes”.

Na zakoficzenie mam przyjemnosé poinformowac
drogich Czytelnikéw o tym, Ze organizatorem nastgp-
nej konferencji (59 ITTAB) w dniach 14-17 wrzesnia
2009 bedzie Transportowy Dozor Techniczny. Na
miejsce konferencji wybrano jedno z najbardziej re-
prezentacyjnych polskich miast, miasto moggce po-
szczycié sig wielowiekowa historia, szczeg6lnie zastu-
zone dla rozwoju nauki i kultury w Polsce i na swiecie.
Miejscem 59. konferencji ITTAB bedzie Krakow.

Do podtrzymywanej wieloletniej tradycji tych
konferencji, oprécz omawiania spraw wylacznie
zwiazanych z eksploatacja kolei linowych i wyciggéw
narciarskich, nalezy réwniez promowanie ciekawych
miejsc i wydarzefi zwigzanych z danym regionem.
W mysl tej tradycji Transportowy Dozor Techniczny
przygotowat ciekawy program dla uczestnikéw obrad
oraz 0s6b towarzyszacych. W programie przygoto-
wano miedzy innymi krétka wycieczkg do Zakopa-
nego. W ramach tej wizyty przewiduje si¢ wjazd na
Kasprowy Wierch (1987 m n.p.m.) nowa kolejg lino-
wa. W planie przewidziano takze zwiedzanie $rednio-
wiecznej kopalni soli w Wieliczce oraz zwiedzanie
innych ciekawych miejsc przez osoby towarzyszace
uczestnikom obrad, kiedy ci ostatni beda poswigcac
czas na analize¢ wypadkow.

Tomasz Wilk

Gléwny Specjalista

Wydziat Techniki

Transportowy Dozér Techniczny
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