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Transportowy Doz6r Techniczny (TDT) zostat powotany do
zycia na podstawie ustawy z 21 grudnia 2000 r. o dozorze
technicznym. Zgodhnie z nig, jest specjalistyczng jednostkg
dozoru technicznego, odpowiedzialng za szereg zadan,
waznych ze wzgledu na bezpieczenstwo ludzi, mienia
i Srodowiska.

godnie z ww. ustawg Transportowy Dozér Techniczny
realizuje zadania z zakresu bezpiecznego funkcjonowania
urzgdzen: zainstalowanych na obszarze kolejowym, w kole-
jowych pojazdach szynowych, na bocznicach kolejowych,
wyciggéw narciarskich, osobowych i towarowych kolei lino-
wych (m.in. na Kasprowy Wierch, Gubatowke), zbiornikow
—w tym cystern wykorzystywanych w ruchu kolejowym, drogo-
wym i zegludze $rédlgdowej. Transportowy Dozér Techniczny
prowadzi dozér nad urzadzeniami technicznymi znajdujgcymi
sig na statkach morskich i zeglugi $rédlgdowej, na pontonach,
w dokach, na terenie portéw i przystani morskich oraz zeglu-
gi érédlgdowej, nad urzgdzeniami technicznymi w ciggach
technologicznych portowych baz przetadunkowych oraz
urzgdzeniami technicznymi stanowigcymi wyposazenie innych
stanowisk usytuowanych na terenie przeznaczonym do prac
przetadunkowych i innych czynnosci wchodzgcych w zakres
obstugi zeglugi morskiej.
Historia polskiego dozoru technicznego jest dfuga. W roku
2011 minie 100 lat od zafozenia pierwszej polskiej organiza-

Fot. 2 Naprawa kotla parowozowego

cji dozoru technicznego — Warszawskiego Stowarzyszenia
dla Dozoru nad Kottami Parowymi. Minie réwniez 90 lat od
momentu uchwalenia w roku 1921 pierwszej polskiej ustawy
dotyczacej dozoru technicznego — ustawy o nadzorze nad ko-
ttami parowymi. Transportowy Dozér Techniczny jest czescig
tej historii. W 2000 r. stat sie nastepcg prawnym Kolejowego
Dozoru Technicznego (KDT) i Dozoru Technicznego Zeglugi
Morskiej (DTZM), bedac jednoczeénie naturalnym konty-
nuatorem dziatan realizowanych przez oba te likwidowane
podmioty. Transportowy Dozér Techniczny przejgt bowiem
nie tylko wszystkie obowigzki, lecz takze sktad osobowy
ww. jednostek. Do dzi$ wielu pracowni-
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USTAWA
2 dnia 31 maja 1921 1.

O NADZORZE NAD KOTLAMI PAROWEMI.

Art. 1. Wszystkie kotly parowe podiegaja nadzorowi

At 2. Prazepisy o budowie § ustawianiu kotléw paro-
wych, jakotez o andzorze nad niemi wydaje Minister Prre-
mystu i Handlu z wyjgtkiem przepisow o kotlach parowozo-
wych orez kotlach, ustawianych w wagonach kolejowych i pa
statkach wojennych, morskich i srodziemnych,

Te ostataie przepisy ustana
sych — przepisy o Kotlach parow
w wagonach kolcjowych, Minister Spraw Woiskowych
preepisy o kotlach na statkach wojennych, morskich | sréd-
ziemoych. Przepisy zaé 0 kotlsch na statkach zeglugi srod-
ziemne) oraz morskiej, zaréwno rzadowych, jak prywatoych
wydaje Misister Przemystu i Handlu.

kow TDT pamieta jeszcze czasy swojej
dziatalno$ci w KDT lub DTZM. Specjali-
styczna dziafalnos$¢, ktérg wykonujg na
co dzien pracownicy Transportowego
Dozoru Technicznego, wymaga nie tyl-
ko wiedzy, lecz rowniez doswiadczenia.
Dlatego tak wazna jest wiasnie historia
i wiedza z nig zwigzana, przekazywana
wraz z uplywajgcym czasem.

Juz poczatki historii polskiego dozoru

j9: Minister Kolei Zelaz-
ozowych i ustawianych

Bezposredni dozor nad kotlami tak rzadowemi, jak i pry-
watnemi, z wyjatiiem kotlow, podlegaiacych nadzorowi Mini-
stra Kolei Zelaznych i Ministra Spraw Woiskowych, wyko
sywa Minister Przemystu i Handlu

technicznego pokazujg jego duzg odpo-
wiedzialno$¢ za bezpieczenstwo funkcjo-
nujacych w naszym otoczeniu urzadzen
technicznych. Warszawskie Stowarzy-
szenie dla Dozoru nad Kottami Parowymi
powstato jako dobrowolne stowarzyszenie
z ideg dbalosci o bezpieczenstwo zycia
ludzkiego. Ta idea przy$wieca polskiemu
dozorowi i dzi$, we wszelkich dziataniach
operacyjnych i organizacyjnych.
Istniejace w Transportowym Dozorze
Technicznym wydziaty i stanowiska sg

Art. 3. Wykonywasie bezposredniego dozorn nad kol-
lami parowemi wladze czadowe mogy zlecié stowarzysreniom
wlascicieli kollsw parowych. Slowarzyszenia te pozostsia
pod nadzorem Ministerstwa Przemysiu § Handly, czysaosel
zai dotyczgce dozoru nad kotlami sprawuis:

4) odnosuie do Kotléw, nsleiucych do celonkéw tych
Stowarzysees, ns podstawie ich statutbw, zatwierdzo.
nych przez Ministerstwo Preemysio i Handlu;

b} odnoinie do innych kotléw, zaréwno rzadowych, jak
prywatnych, na podstawie ziecenia winsciwych whadz
wskazanych w art. 2.

Iab cansawe.
55, Resporaadzenie sinieisze wehodsi w ycie e

Fot. 1 a) Rozporzadzenie Ministra Przemystu i Handlu w porozumieniu z Ministrem
Kolei Zelaznych z dnia 10 kwietnia 1922 r. w przedmiocie ustalenia rodzajéw kotléw
parowych, podlegajgcych nadzorowi wzglednie bezposredniemu dozorowi Ministra
Kolei Zelaznych, b) Ustawa z dnia 31 maja 1921 r. 0 nadzorze nad kottami parowemi
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Fot. 3 Huta

okre$lone w Rozporzadzeniu Ministra Transportu i Gospodarki
Morskiej z 1 marca 2001 r. w sprawie nadania statutu Trans-
portowemu Dozorowi Technicznemu (DzU 2001, nr 16, poz.
184), wydanym na mocy ustawy z 21.12.2000 r. o dozorze
technicznym.

Dazac do zachowywania w wykonywanych zadaniach
najwyzszych standardéw w roku 2000, jeszcze za czasow
Kolejowego Dozoru Technicznego, rozpoczeto proces
dostosowywania do zasad obowigzujgcych w Unii Europej-
skiej. Zdecydowano sie zmieni¢ dziatania tak, aby spetnialy
wymogi normy europejskiej PN-EN 45004:1998. Cel ten zo-
stat osiggniety juz w Transportowym Dozorze Technicznym.
W roku 2002 otrzymano od Polskiego Centrum Akredyta-
cji (instytucji niezaleznej) Certyfikat Akredytacji Jednostki
Kontrolujgcej (obecnie: Inspekcyjnej) AK 005. Ww. norma
zostata w pézniejszym okresie zastgpiona normg PN-EN
ISO/IEC 17020:2006. Uzyskanie opinii trzeciej strony co do
spefniania $cisle okreslonych norma kryteriow jest potwier-
dzeniem $wiatowej jakosci wykonywanych zadan i dbafosci
0 wywigzywanie sie przez Transportowy Dozér Techniczny
z tak waznych obowigzkow.

Na drodze swego rozwoju Transportowy Dozér Techniczny
w 2003 r. powotat do zycia jednostke certyfikujacg TDT CERT.
Zajmuije sie ona certyfikacjg systemow zarzadzania wyrobow,
0s6b, proceséw, ustug i zakladowej kontroli produkgji. Otrzy-
mane certyfikaty PCA (2004 r. — nr AC 111 certyfikacja syste-
mow zarzadzania, 2006 r. — nr AC 126 certyfikacja wyrobow)
potwierdzajg wysokie kompetencje TDT w tych zakresach.
Stopniowo zakresy tych akredytacji sg rozszerzane, a jednostka
certyfikujgca TDT CERT udziela sie w réznych gremiach i jest
czionkiem rzeczywistym Klubu Polskie Forum ISO 9000.

W okresie bezposrednio poprzedzajacym wejscie Polski
do Unii Europejskiej Transportowy Dozér Techniczny uzy-
skat autoryzacje do kilku dyrektyw unijnych, dotyczacych
harmonizacji przepiséw prawnych krajow czionkowskich.
Szczegoine kompetencje TDT zostaly wiec wykorzystane przy
przygotowaniach do wstgpienia do grona krajow UE. Wraz
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z wejéciem naszego kraju do Unii Europejskiej w ramach
TDT rozpoczeta dziatalnos¢ jednostka notyfikowana nr 1468.
W latach 2004-2009 uzyskano notyfikacje do kolejnych
dyrektyw (95/16/WE w sprawie zblizenia ustawodawstw
Panstw Cztonkowskich dotyczacych dzwigéw, 1999/36/WE
— dotyczacej cisnieniowych urzadzen transportowych, 96/48/
WE w sprawie interoperacyjnosci transeuropejskiego systemu
kolei duzych predkosci, 2001/16/WE w sprawie interoperacyj-
nosci transeuropejskiego systemu kolei konwencjonalnych,
2006/42/WE w sprawie maszyn). Uzyskanie notyfikacji ozna-
cza mozliwo$¢ wykonywania prac zwigzanych z dang dyrek-
tywa na catym rynku Unii Europejskiej. Stanowi to oczywiscie
nobilitacje, lecz naktada rowniez obowiazek wykonywania tej
pracy na najwyzszym europejskim poziomie.

W wyniku dazen o dbalo$¢ i mozliwos¢ nadzorowania prze-
prowadzanych badan w Transportowym Dozorze Technicznym
w roku 2005 powstato Laboratorium TDT. W tym przypadku
rowniez zdecydowano sie oprze¢ dziatalno$¢ na miedzyna-
rodowych standardach i podda¢ ich realizacje Polskiemu
Centrum Akredytacji. Dzi$ potwierdzeniem wartosci prac
badawczych dotyczacych materiatow, elementéw i urzgdzen
jest certyfikat akredytaciji nr AB 1141 wydany przez PCA.

Transportowy Dozoér Techniczny, bedac czescig historii
polskiego dozoru technicznego, dba o wykonywanie za-
dan zgodnie z miedzynarodowymi standardami. Zgodnie
z duchem historii pracuje rowniez nad rozwijaniem metod
dziatania i wspotpracuje w tym zakresie z migdzynarodowy-
mi organizacjami. Jest stalym czionkiem CEOC (Europejska
Konfederacja Organizacji Techniczno-Kontrolnych) i cztonkiem
OITAF — Migdzynarodowej Organizacji Kolei Linowych. Stara
sie wykorzystywac zdobytg przez lata wiedze i doswiadczenie,
dajac wkiad merytoryczny w pracach tych organizacji oraz
$wiadczac ustugi na rynku polskim i migdzynarodowym. @

Michat Dorobiriski
specjalista w Transportowym Dozorze Technicznym
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