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Brzes¢ — biatoruska brama UE  tyzka dziegciu
Inwestycje utatwia transport w beczce miodu

i tranzyt

BAROMETR RYNKOWY

ZNACZNY SPADEK

W cotygodniowym notowaniu baro-
metru rynkowego, za pomoc ktérego
TimoCom i ,Polska Gazeta Transpor-
towa” przedstawiaja mozliwosci za-
. _ fadunkowe w miedzynarodo-
£ _» wym transporcie drogowym
= w Europie, wskazowka
w (w okresie 12-18 stycz-
w Nia 20107) zatrzymata
sig na poziomie 37% dla
tadunkow i 63% dla cigzarowek
W poréwnaniu z poprzednim no-
towaniem nastapit znaczny, bo az
5-procentowy, spadek po stronie ofert
frachtowych.
Wigcej nastr. 4

LICZBA TYGODNIA

0 ,ustawie antykryzysowe;j”

OGISTYCZNY

TRANSPORT LOTNICZY str. 7
Kryzys czasem inwestowania
Port lotniczy Balice wraca

na $ciezke wzrostu

Przegrane lata kolei

,Biafa Ksigga” Railway Business Forum

0d lewej: Adrian Furgalski, Tadeusz Syryjczyk, Henryk Klimkiewicz i prof. Janusz Dyduch podczas prezentacji ,Biate] Ksiggi”

Brak determinacji kolejnych rza-

A N A

jakie s3 problemy polskiego kolejni-
ctwa. j

déw do przep gl
reform, ni i ni ficzona

on pewne dzialania
ji rzadowej, ktore, naszym

restrukturyzacja PKP, dalekie od
potrzeb naktady na infrastrukture.
To najwazniejsze, cho¢ nie jedyne

zdaniem, powinny zostaé wykonane,
aby kolej unowoczeénic”.
Dzialania te powinna przede wszyst-

ze traktowana jest ona w Polsce jako
problem polityczny”, uzalezniony od
silnych i niechetnych z reguly reformom
2wigzkéw zawodowych.

Wygrana liberalizacja.
siliians Ubsralizach, Sz

Pamietaj!
Zaméw prenumerate
g
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O bezpieczeristwie
decyduje cztowiek
Méwi Krzysztof Irminiski
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Przewozy materiaféw niebezpiecznych

ADR 2011

Pierwsze spojrzenie na nowe przepisy europejskie

Krzyszror GRZEGORCZYK

rzed dwoma miesigcami w siedzi-
Pbie Organizacji Narodéw Zjedno-

czonych w Genewie odbylo sig
kolejne posiedzenie Grupy Robocze]
ds. Transportu Towaréw Niebezpiecz-
nych Europejskiej Komisji Gospo-
darczej (EKG) — ostatnie z czterech
spotkan pos$wieconych nowelizacji
Umowy europejskiej dotyczacej mie-
dzynarodowego przewozu drogowe-
g0 towar6éw niebezpiecznych (ADR),
kt6ra wejdzie w zycie 1 stycznia przy-
szlego roku.

Oznacza to formalne zakoficzenie
prac nad nowg wersjg umowy (ADR
2011), a proponowane odtad zmiany,
z wylgczeniem poprawek redakceyj-
nych, moga byé wprowadzone dopiero
w 2013 1. Rok biezgcy poswigcony
bedzie na przygotowanie przez Se-
kretariat EKG kompletnych zmian
w jezykach angielskim, francuskim
i rosyjskim, a nastepnie wlaczenie
ich do wersji jednolitych ADR 2011,
ktore powinny by¢ dostgpne w drugim
pélroczu.

Réwnolegle przygotowywane bedg
przez zainteresowane pafistwa thu-
maczenia nowej umowy na ich jezyki
urzedowe, w tym na jezyk polski. Przed
dokonaniem kompleksowej analizy
nowych przepiséw, co bedzie mozliwe
za kilka miesiecy, warto pokusi¢ si¢ juz
teraz o nieco blizsze przyjrzenie sie
dwém istotnym tematom, z ktérych
pierwszy dotyczy wszystkich pieciu
rodzajéw transportu, a drugi tylko
transportu drogowego.

llosci ograniczone. Z pewnoscig

interesujaca pozycja w nadchodzgcej

lizacji jest gr mienion
dzial 3.4 umowy ADR, zawierajgcy
zwolnienia dla towaréw pakowanych
w ilo§ciach ograniczonych, np. dla
aerozoli.

Zmiana ta wynika z ostatniego,
szesnastego wydania ,Zalecen ONZ
dotyczacych transportu towaréw nie-
bezpiecznych” (dok. ONZ nr ST/SG/
AC.10/1/Rev.16) i polega na zharmo-
nizowaniu wymagan przewozowych
we wszystkich rodzajach transportu:
Igdowym (RID/ADR/ADN), morskim
(kodeks IMDG) i lotniczym (instrukcje
techniczne ICAO).

W praktyce, oznacza to likwidacje
dotychczasowego systemu zwolnien
opartego na kodach ,LQ” (ang. ,Li-
mited Quantities”), przy zachowaniu
czteroletniego okresu przejéciowego
—do 30 czerwca 2015 1., w ktérym do-
zwolone bedzie stosowanie przepiséw
obecnych (ADR 2009).

Jednak sytuacja po 1 stycznia 2011 1.
bedzie dosé nietypowa — biorge pod
uwage dotychczasowe nowelizacje
—bowiem dozwolone w okresie przej-

$ciowym zwolnienia, wskazane koda-
mi ,LQ” wwykazie towaréw w dziale
3.2 umowy ADR oraz ich obja$nienia
w dziale 3.4, znikng z nowego wy-
dania, a ich miejsce zajmg przepisy
nowe.

Znikng réwniez wymagania doty-
czgce oznakowania pojazdéw i kon-
tenerdw, ktore — chociaz ,nie zdazyly”
wejéé w zycie (okres przejSciowy do
konca 2010 1.) — bedg mogly by¢ sto-
sowane nadal.

Zatem, przez niemal pieé lat, po-
czgwszy od roku przyszlego, funk-
cjonowa¢ bedg réwnolegle dwa rézne
systemy wylgczen dla towaréw pako-
wanych w iloéciach ograniczonych,
przy czym aktualne wydanie umowy
ADR zawiera¢ bedzie tylko jeden z tych
systeméw; drugi pozostanie w tekscie
umowy nieaktualnej.

Z pewnoécig nie ulatwi to pracy
uczestnikom przewozu i sluzbom
kontrolnym.

Od 1 stycznia 2011 1. pojazdy przewozace
powyzej 8 ton brutto towaréw pakowanych
w ilosciach ograniczonych beda mogly byé
oznakowane na 3 sposoby: napisami ,LTD
QTY, tablicami barwy pomarariczowej lub
nowymi znakami

Nowe przepisy dzialu 3.4 umowy
ADR majg zastosowanie do przewozu
towaréw niebezpiecznych znajduja-
cych sie¢ w opakowaniach wewnetrz-
nych (réwniez w przedmiotach)
w ilo$ciach nie przekraczajgcych limi-
t6w podanych bezposrediio w wykazie
towaréw w miejsce dotychezasowych
kodéw ,LQ”. Nalezy przy tym podkre-
$li¢, ze limity te sg inne, niz okre$lone
obecnie za pomocg wymienionych
koddéw. Zachowana zostaje jednak
graniczna warto§¢ maksymalnej masy
brutto sztuki przesylki z opakowania-
mi wewnetrznymi, tj. 30 kg w wypadku
zastosowania opakowania kombino-
wanego, np. pudla z tektury, oraz 20
kg w przypadku umieszczenia opako-
wan wewnetrznych w zgrzewce.

Bardzo istotng zmiang, ktrg przy-
nosi nowelizacja, jest zmniejszenie
zakresu przedmiotowego zwolnien
—w przeciwienstwie do stanu dotych-
czasowego, pojawia si¢ konieczno$é
przeprowadzania cyklicznych szkoler
0s6b bioracych udzial w przewozie
towaréw pakowanych w ilo$ciach
ograniczonych, posiadania certyfikatu
pakowania kontenera/pojazdu, a takze
zaostrzone zostaja wymagania wobec
opakowan.
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Sztuki przesytki zawierajace towary
niebezpieczne pakowane w ilo§ciach
ograniczonych powinny by¢ zaopa-
trzone w znak pokazany ponizej. Znak
ten powinien byé¢ dobrze widoczny,
trwaly i odporny na dzialanie czynni-
kéw atmosferycznych. Jego minimal-
ne wymiary wynoszg 100x100 mm,
a grubo$é¢ linii obrzeza 2 mm. Jezeli
jest to uzasadnione wielkoScig sztuki
przesylki, to podane wymiary mogg
by¢ zmniejszone, pod warunkiem, ze
znak nie bedzie mniejszy niz s5oxs0
mm i pozostanie dobrze widoczny.

Jednostki transportowe (pojazdy
samochodowe z przyczepg lub bez)
przewozgce powyzej 8 t towardw nie-
bezpiecznych, pakowanych w ilos-
ciach ograniczonych, powinny byé
oznakowane z przodu i z tylu takim
samym znakiem, przy czym jego mini-
malne wymiary wynoszg wowczas 250
x250 mm. W wypadku konteneréw
takie powigkszone znaki umieszcza
si¢ na czterech §cianach bocznych.
Jezeli oznakowanie kontenerdw jest
widoczne z zewnatrz jednostki trans-
portowej, to jej oznakowanie nie jest
wymagane.

> Y
Nowy znak dla towaréw pakowanych w ilos-
ciach ograniczonych dotyczy sztuk przesytki,
konteneréw i pojazdéw. Sztuki przesytki

nadawane do przewozu lotniczego powinny
by¢ zaopatrzone w znak z litera ,Y”.

Przed AuLpoczqciem PIZEWOZU Na-
dawcy towaréw niebezpiecznych pa-
h

podkresli¢, ze data waznoéci podana
na za$wiadczeniu (w pkt. 8) ustalona
jest na podstawie daty egzaminu po
kursie podstawowym, ktéry moze by¢
realizowany w pelnym (jak dotychczas)
lub ograniczonym zakresie (np. tylko
dla klasy 2). Zapewniony zostal dwu-
letni okres przej$ciowy, co oznacza, ze
do 31 grudnia 2012 r. bedzie mozna
nadal wydawa¢ za§wiadczenia zgodne
ze wzorem dotychczasowym i okresem
waznosci wynoszacym s lat. Tak wiec,
kierowcy postugujacy si¢ ,,starymi”
za$wiadczeniami nie bedg musieli ich
wymienia¢ az do roku 2017.

Ann DRIVER TRAINING CERTYFICATE
ZASWIADCZENIE O PRZESZKOLENIU KIEROWCY
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Nowe zaswiadczenie o przeszkoleniu kie-
rowcy (zaswiadczenie ADR) ma wymiary
karty pfatniczej (85,60 mm x 53,98 mm)
i zawiera zdjecie posiadacza. Podany wzor
mawylacznie charakter przyktadowy i zostat

przez autora na '
ginafu zawartegow

NORBERT SWIDEREK

ta$nie mija rok od dnia,
w ktérym weszla kolejna no-
welizacja umowy ADR. Przy-

niosta ona dla kierowcdw przewozacych
towary niebezpieczne istotng zmiang
— wprowadzona zostata jednolita in-
strukcja pisemna dla czlonkéw zatogi
pojazdu.

O zaletach tego rozwigzania mozna
by dhugo pisaé, ale jak kazda nowos¢, to
i ta instrukcja nie jest wolna od bledéw.
1 nie méwie tutaj o bledach w polskim
thumaczeniu. Bledach, ktére moglyby
$mieszy¢ (,zaglebienia Tereniu”), gdyby
nie to, ze zagrazajg bezpieczenstwu
kierowcy — mySle o zamianie ,nalepek”
na ,klasy” i w zwigzku z tym zwolnie-
niu z posiadania masek ucieczkowych
kierowcow pojazdéw przewozgcych
towary niebezpieczne posiadajgce wias-
ciwosci trujgce, ale jako zagrozenie
dodatkowe.

Réwniez w tekécie oryginalnym
mozna doszukaé si¢ wiclu nie$cistosci
i watpliwosci.

Po niecatym roku od wprowadzenia
w zycie instrukcja dojrzata do noweli-
zacji. Podstawg do dyskusji na 87 sesji
WP.15, ktéra odbyla si¢ w dniach 2-6
listopada 2009 r. w Genewie byl do-
kument przygotowany przez CEFIC.
Nie wszystkie zaproponowane zmiany
zostaly przyjete, wprowadzono réwniez
kilka zmian, o ktérych dokument wyj-
$ciowy nie wspominat. Oméwmy zatem
zmiany, jakie pojawily si¢ w pisemnej
instrukeji.

Po pierwsze — okazalo si¢, ze wzor
nalepki nr 1w instrukeji nie odpowiadat
wzorowi zawartemu w punkcie 5.2.2.2.2
umowy ADR. Brakowalo gwiazdek pod
symbolem wybuchajacej bomby!

Po drugie — wykre$lono z kolum-
ny 3 na stronach 2 i 3 instrukji za-
pisy o zapobieganiu przedostania si¢
uwulmouych mawna%cw do $rodowiska

Tub 1

EKG ONZ nr ECE/TRANS/WP.15/2009/CRP.4/
Add.3, str.3.

Jezeli w okresie 5 lat waznosci za-
4
Swi

kowanych w ilosciach ogr: ]
powinni poinformowac¢ przewoznika
o catkowitej masie brutto nadawanych
towarow.

Szkolenia kierowcéw. Zgodnie ze
znowelizowanymi przepisami dziatu
8.2 umowy ADR, kursy doksztalcajace
dla kierowcéw pojazdéw przewozg-
cych towary niebezpieczne moga by¢
prowadzone w zakresie ograniczonym
do kilku klas, jednej wybranej klasy
lub nawet do pojedynczych towaréw
wymienionych za pomocg numeréw
rozpoznawczych UN. Ograniczenie
zakresu przedmiotowego kursu nie
dotyczy szkolen specjalistycznych
dla klasy 1 (materialy i przedmioty
wybuchowe) i klasy 7 (materialy pro-
mieniotworcze). Zmieniony zostat
wz0r zaswiadczenia o przeszkoleniu
kierowcy, zwanego w polskich prze-
pisach ,zaswiadczeniem ADR”.

Za$wiadczenie wykonane bedzie
z tworzywa sztucznego i odpowiednio
zabezpieczone przed sfalszowaniem,
np. poprzez zastosowanie hologra-
moéw. Jego okres waznosci pozostal
niezmieniony i wynosi s lat, liczac od
daty zdania egzaminu. Nalezy jednak

Polskie Linie Lotnicze LOT S.A.
zapraszaja do korzystania z ofei
szkolen w zakresie przewozu

kierowca rozszerzy swoje
uprawnienia, np. poprzez ukonczenie
kursu specjalistycznego dla klasy 1, 7
lub w zakresie przewozu w cysternach
(w wymiarze pelnym lub ograniczo-
nym), to wydaje sie jemu odpowiednio
nowe zaswiadczenie, ale z tg samg
datg waznosci, tj. datg waznosci szko-
lenia podstawowego. Dla przykladu,
jezeli kierowca posiadajgcy za$wiad-
czenie wazne do 1 lipca 2016 r. (jak
w pokazanym wzorze) ukoficzy w roku
2014 kurs specjalistyczny dla klasy 7
izda odpowiedni egzamin, to otrzyma
on nowe za$wiadczenie, ktére bedzie
mialo zmieniony jedynie zapis w pkt.
10 poprzez dodanie cyfry ,7”.

Inne zapisy, w tym data wazno-
$ci, pozostang niezmienione. Wida¢
z tego, ze W nowym systemie warto
realizowa¢ szkolenia specjalistycz-
ne lgcznie ze szkoleniem podstawo-
wym, gdyz inaczej okres waznosci tych
pierwszych bedzie krdtszy
niz 5 lat.

Autorjest pracownikiem Transportowego
Dozoru Technicizego

materiatéw niebezpiecznych (DGR).

Szkolenia sa prowadzone przez

instruktoréw Biura Cargo i Poczty PLL
LOT S.A. posiadajacych autoryzacje
IATA.

Nie oznacza
to Wcale Ze bedziemy mogli bezkar-
nie spuszcza¢ uwolnione materialy ,w
glebe”. Wrecz przeciwnie — dalej ten
przepis obowiazuje, z tym Ze jest on
zawarty na pierwszej stronie, w zale-
ceniach ogélnych dotyczacych wszyst-
kich towar6w niebezpiecznych. Uznano
zatem, ze powtarzanie tego zapisu na
stronach 2 i 3, i tylko w stosunku do
okre§lonych numeréw nalepek jest
zbedne i niclogiczne.

Po trzecie — w wypadku nalepki 4.1
dodano zapis, dotyczgcy materialow
wybuchowych odczulonych, o zagro-
zeniu wybuchem w przypadku usunie-
cia odczulacza. Co ciekawe — podobny
zapis dotyczacy nalepki nr 3 nie zostal
przyjety.

Po czwarte — uznano, ze zagrozenia
sa okreslane nie tylko przez nalepki, ale
rowniez przez znaki. Pojawil si¢ zatem
na stronie czwartej instrukcji dalszy ciag
tabeli, w ktorym zawarto zagrozenia
i dodatkowe wskazéwki w wypadku
towaréw opatrzonych znakiem ,, rybki”
— zagrazajgcych $rodowisku lub zna-
kiem ,termometru”.

Po pigte — doprecyzowano obowigzek
posiadania lopaty, ostony otworéw ka-
nalizacyjnych i pojemnika tylko w przy-
padku materialéw stalych i cieklych.




